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» Sammanfattning

Trafikutredningen tas fram infér upprattande av detaljplan for fastigheten Myggenas 9:1 i Myggenas tatort.
Syftet med trafikutredningen &r att se 6ver trafiksituationen och klargéra bésta laget for anslutningsvég till
planomradet. Utredningen ska visa hur man kan na planomradet frAn omgivande trafiknat och de
trafikkonsekvenser som detaljplanen kan férvantas féra med sig.

Planomradet ar belaget pa en tatbevuxen hojd med branta sluttningar. | norr avgransas omradet av vag 160
och i sydost av vag 169. Dessa vagar ar de storsta och det mest trafikerade pa Tjérn. Myggenas korsvag som
ligger direkt 6ster om planomradet ar den mest trafikerade korsningen och den viktigaste
kollektivtrafikknutpunkten pa Tjorn.

Da planomradet ligger centralt vid entrén till Tjorn ar det korta avstand till manga viktiga malpunkter. Det ar
under 1 km till Myggenas centrum och Myggenés skola (&k F-5). Det ar under 100 meter till
kollektivtrafiknoden Myggenas korsvag. | dag ar det dock svart att ta sig fran planomradet till de olika
malpunkterna da omradet ar avgransat av stora vagar, skog och branter som ar svara att korsa eller ta sig
forbi. Omradet ansluts i dag via en grusvag som ansluter till vag 169. Denna korsning har brister avseende
bade framkomlighet och sékerhet och kan inte anvéndas for att ansluta ytterligare bebyggelse.

Planforslaget innehaller 190 bostader i 5 till 10 vaningar héga punkthus och kommersiella lokaler och
parkering i lagre byggnader langs vég 160. De tillkommande bostaderna och verksamheterna beddms alstra
1 050 fordon per dygn (ADT) som kér pd Myggenésvégen och sedan sprida sig ut i dvrigt vagnat i huvudsak
via cirkulationsplatsen dar Myggenéasvéagen ansluter till vag 160.

Trafikaltsringen ar hogre an den trafikalstring till omradet som antogs i den trafikutredningen fér omradet som
togs fram 2017. Darfor har kapacitetsrakningar for ar 2040 gjorts for korsningen vag 160 - Myggenasvagen
och korsningen Myggenasvagen — Tapirvagen med prognostiserade trafikméangderna i trafikutredningen plus
ytterligare tillagd trafik till planomradet. Kapacitetsberdkningarna visar att dagens korsningsutformning
forvantas klara trafikmangderna ar 2040.

Omradet foreslas anslutas till Myggnasvagen mitt for Topasvagen via en ny infartsvag som skar igenom
hojden 6ster om Myggenasvagen, korsar den back och dalgadngen runt backen som ligger sdder om
planomradet och sedan gar upp pa hojden som planomradet ligger pa. Infartsvagen gar genom kommunalagd
mark och foreslas fa en sektion med en 5,5 meter bred kérbana och en 3 meter bred GC-bana. Terrangen ar
kuperad. Den forslagna infartsvagen kommer att skara sig igenom sluttningar dels inom planomradet, dels pa
hojden sydvast om planomradet. Mellan de bada héjderna och narmast Myggenasvagen kommer infartsvagen
ligga pa bank éver omgivande markniva. Den foreslagna vagdragningen har &r lutningen under 3% pé storre
delen av strackan men pé tva partier blir lutningen nastan 8% vilket ar relativt brant. Pa infartsvagar till andra
omraden p& Tjorn har dock lutningar pa upp emot 10% accepterats.

GC-banan langs med infartsvagen fungerar som lank for gang- och cykeltrafik till Myggenasvagen och de
malpunkter som finns i Myggenés. Det bor aven ordnas en anslutning for gang- och cykeltrafik mot Myggenas
korsvag. Den befintliga grusvagen som korsar den nya infartsvigen foreslas darfor byggas om till en gang-
och cykelvag pa en stracka soder om infartsvagen och forlangas med en ny gang- och cykelvag i ny
strackning fram till korsningen vid Myggenas korsvag. Dar ansluts de 6vergangsstallen som finns vid
korsningen i dag.
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1 Bakgrund

Trafikutredningen tas fram infor uppréattande av detaljplan for fastigheten Myggenas 9:1 i Myggenas tétort.
Syftet med trafikutredningen ar att se 6ver trafiksituationen och klargéra bésta laget for anslutningsvag till
planomradet. Utredningen ska visa hur man kan na planomradet frdn omgivande trafiknat och de
trafikkonsekvenser som detaljplanen kan forvantas fora med sig.

Planomradet ligger pa nordostra Tjorn och ar belaget pa en tatbevuxen héjd med branta sluttningar mot
Myggenéasvagen i nordvast och mot Myggenas korsvag i sydost. Figur 1 visar en dversiktskarta dar
planomradets lage ar markerat.

En exploatdr har lamnat in en planansokan for omradet. Man vill bebygga storre delen av fastigheten
Myggenas 9:1 med bostader i 5 — 10 vaningar héga punkthus och lagre hus, 2-3 vaningar, langs vag 160 med
parkering och kommersiella lokaler.

Figur 1 Oversiktskarta med markerat lage for planomrédet, karta fran OpenStreetMap.
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2 FOrutsattningar

2.1 Omrade och vagnat

Planomradet ar belaget pa en tatbevuxen hojd med en brantare sluttning &t Myggenasvagen i nordvast och
mot Myggenas korsvag i sydost. | norr avgransas omradet av vag 160 och i sydost av vag 169. Dessa vagar
ar de storsta och det mest trafikerade pa Tjorn. Vag 160 ar en viktig transportled mellan Orust och fastlandet
samt en transportled for farligt gods. Vag 169 ar en utpekad vag av riksintresse for transport av gods.
Hastighetsgrans vid planomradet &r 70 km/h pa vag 160 och 60 km/h pa vag 169. Figur 2 ar en karta som
visar vagnat och malpunkter vid planomradet.

Myggenas korsvag som ligger direkt dster om planomradet &r den mest trafikerade korsningen pa Tjorn. Intill
korsningen ligger den viktigaste kollektivtrafikknutpunkten pa Tjorn. Vag 169 ar ocksa en viktig lank i Tjorns
cykelvagnat med en parallell cykelbana som forbinder Myggenas korsvag och Myggenas med resten av Tjorn.
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camping
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;11 afférer och service Almén
i Stenungsund
:.»"“'\‘.A:. LY e —
: S\ N -
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1' Wallhamn
$ ‘ Skarhamn

Figur 2 Karta med planomrade och malpunkter, underlagskarta fran OpenStreetMap.

Planomradet ligger vid entrén till Tjorn och har korta avstand till manga viktiga malpunkter. Det &r under 1 km
till Myggenas centrum dar det bland annat finns livsmedelsbutik, bank, drivmedelsstation, vardcentral och
gym. Det &r lika nara till Myggenés skola (&k F-5) och Myggenas férskola. Det &r under 100 meter till
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kollektivtrafiknoden Myggenas korsvag dar bussar fran Orust, 6vriga Tjorn och Stenungsund/Goéteborg mots. |
dag ar det dock svart att ta sig fran planomradet till malpunkterna da omradet ar avgransat av stora vagar,
skog och branter som &r svara att korsa eller ta sig forbi.

Omradet ansluts i dag via en grusvag som ansluter till vég 169 s6der om Myggenas korsvag. Denna korsnings
utformning och lage ger stora brister avseende bade framkomlighet och sakerhet. Dagens korsning kan darfor
inte anvandas for att ansluta det nya bostadsomradet.

Vaster om planomradet gar Myggenasvagen som ingdr i en vagférening. Myggnasvagen ar cirka 6,5 meter
bred och har skyltad hastighet 30 km/h. Via Myggnésvagen nar man vag 160 vid en cirkulationsplats vid
Myggenas centrum.

2.2 Kollektivtrafik

Vid Myggenas korsvag stannar i princip alla busslinjer som kor pa Tjorn bland annat expressbusslinjerna Tjorn
Express och Orust Express. Tjorn Express gar mellan Tjorn och Goteborg via Stenungsund. Busslinjen
stannar bland annat vid R6nnéng, Kladesholmen, Bleket, Skarhamn, Myggenas, Stenungsund och Kungélv.
Under maxtimman avgar fyra bussar per timma. Mellan Myggenas korsvag och Nils Ericson Terminalen tar
det cirka 45 minuter. Orust Express gar mellan Uddevalla och Stenungsund via Orust och Tjérn. Linjen har
dven vissa avgangar dar bussen gar till Goteborg. Under maxtimman avgar tva bussar per timma. Resten av
dygnet har bussen timmestrafik. Mellan Henan och Myggenas korsvéag tar det cirka 30 minuter. Till Myggenas
korsvag och expressbussarna kan man ta sig med annan buss, med cykel eller med bil och parkera pa den
pendelparkeringsplats som finns pa platsen. Busshallplatsen Myggenas korsvag ligger direkt 6ster om
planomradet men man maste korsa vag 169 for att komma dit.

Myggenasvagen trafikeras av flera skolbusslinjer med ett fatal avgangar per dag. Narmaste héllplats pa
Myggenasvagen ar Diamantvagen som ligger cirka 250 meter vaster om planomradet.

Figur 3 nedan visar var busshallplatserna ligger och vilka busslinjer som stannar vid Myggenas korsvag och
Diamantvagen.

\ 4

i j Planomrade
Diamantvagen

359, 958, 960

Myggenés korsvag
5, 353, 355, 356,

357, 359, 959, 960,
OrostX, Tjorn X

0 w

Figur 3 Busshallplatser och de busslinjer som stannar vid dem, underlagskarta fran Vasttrafik.

n:\107\08\1070861\5 arbetsmaterial\01 dokument\u\tu myggnas 9_1.docx 2021-10-06 | Sida 7 av 23



Myggenas 9:1 Trafikutredning

Norconsult 4%

Uppdragsnr.: 107 08 61 Version: 1.1

2.3 Gang- och cykeltrafik
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Figur 4 Cykelvagnat hamtat frin NVDB (Nationell vagdatabas). | verkligheten finns fler gdngbanor som till viss del kan
nyttjas aven av cyklister &n vad som finns redovisat i NVDB.

Langs med 6stra sidan av vag 169 gar en gang och cykelbana som binder samman Myggenés korsvag med
ovriga Tjorn soder om Myggenas. Vid Myggenas korsvag finns signalreglerade 6vergangstallen éver vag 169
och over vastra anslutning av vag 160. Har finns inga cykeloverfarter utan cyklar far antingen ledas pa
overgangsstallena eller cykla pa kérbanan genom korsningen. Langs norddstra sidan av vag 160 vaster om

Myggenas korsvag finns det en gang- och cykelbana. Figur 4 visar gang- och cykelbanorna langs vag 160 och
vag 169.

Langs Myggenasvagen finns gangbanor pa vastra sidan av vagen. En cirka 1,5 meter bred trottoar foljer
villabebyggelsen soder ut fr&n ungefar Diamantvagen. Langre norr ut finns en cirka 1,5 meter bred gangvéag
som ansluter till FAgelvagen och dvergar till att bli en trottoar 1angs med Myggenasvagen fram till Myggenas
centrum och den gangtunnel som korsar under vag 160 vid Myggenas centrum. Mellan Diamantvagen och
Fagelvagen saknas i dag trottoar men det finns planer pa att bygga ut en sadan. Det finns ocksa gang- och
cykelvag oster om Myggenasvagen som ansluter Myggenésvagen bade norr och séder om Fagelvagen och till
gang- och cykelvagen langs nordéstrasidan av vag 160 via en tunnel under vag 160. Figur 4 med en karta

hamtad frdn NVDB visar inte de gang- och cykelbanorna som finns langs Myggenasvagen eller den tunnel
under vag 160 som ligger langst at oster.
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Bada tunnlarna under vag 160 dster om Myggenasvagen har mycket 1ag standard. De bestar av smala ror
utan belysning med knappt tvd meter fri hojd. | dem ar det knappt majligt att cykla och inte mojligt att motas.

2.4 Planerade forandringar

2.4.1 Atgardsvalsstudier

Myggenas korsvég och hela vag 160 har studerats i tva atgardsvalsstudier (AVS:er). Trafikverket och berérda
kommuner har i dessa gemensamt forsokt kartlagga vilka brister som finns i dag och vilka atgarder som bor
genomforas for att forbattra situationen i vagnatet.

Atgardsvalsstudie — Vag 160/169, Myggenas korsvag (TRV 2014/81179) togs fram 2016. | denna utreddes
vilka mojligheter det finns for att forbattra trafiksdkerhet och framkomlighet vid Myggenéas korsvag. Kapaciteten
och sakerheten vid dagens signalreglerade korsning ar bristfallig speciellt under sommarhalvaret.
Atgardsvalsstudien kom fram till att korsningen i framtiden bér byggas om till en cirkulationsplats med dubbla
korfalt dar gang- och cykeltrafik passerar planskilt i en tunnel under korsningen.

Atgéardsvalsstudie — Vag 160 Stora Hoga — Skdpesund (TRV 2019/59625) tas fram delvis samtidigt som
denna trafikutredning. Myggenas korsvag och dess naromraden lyfts fram i problembeskrivningen i denna
AVS dé& hér finns b&de kapacitetsproblem och trafiksakerhetsbrister, sarskilt under sommarmanaderna och vid
maxtimma. Vid Myggenés korsvég finns ett flertal trafikolyckor registrerade i trafikolycksregistret STRADA och
kapacitetsproblemen ger relativt ofta kobildning vid trafiksignalerna. Gang- och cykeltrafikanter bedoms ha en
sekundar prioritering pa platsen och saknar till stor del ett naturligt sétt att rora sig i omradet. For att l6sa
dessa problem hanvisar man i denna AVS till de &tgarder som togs fram i den tidigare AVS:en fér just
Myggenas korsvag.

| 6vrigt lyfts bland annat ett atgardspaket fram dar man vill flytta hallplats Myggenas centrum narmare
Myggenas centrum och anlagga en ny fullgod planskild gang- och cykelpassage under vag 160 norr om
Varvsvagen.

2.4.2 Detaljplan for Myggenéas 9:1

Detaljplanen skall méjliggora byggandet av bostader och kommersiella lokaler s& som lager, kontor och lattare
industri och omfattar fastigheten Myggenas 9:1 som &r privatagd. Omradet ligger pa en hojd som i dagslaget
utgors av tatbevuxen blandskog. Séder om hojden ligger en back med strandskydd.

Planforslaget innehaller 190 bostader i 5 till 10 vaningar héga punkthus och kommersiella lokaler i lagre
byggnader langs vag 160. Det har bedémts som olampligt och darfér inte dnskvart att anvanda dagens
grusvag som ansluts till vag 169 i en korsning med bristfallig utformning som anslutning till omradet efter att
denna storre utbyggnad genomférts. Omradet foreslas darfor anslutas mot Myggenasvéagen i vaster via en ny
infartsvag. Figur 5 visar ungefar vilken utbyggnad som planeras i planen och hur omradet kan nas.
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Figur 5 Férhandskopia pa illustration av planforslag daterat 2020-08-20
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3 Trafikméangder

3.1 Nuvarande trafik

| en tidigare trafikutredning framtagen av AF 2017 studeras kapaciteten i cirkulationsplatsen mellan vég
160/Myggenasvagen/Almdsundsvéagen. | den tidigare trafikutredningen presenteras siffror for maxtimmen i
cirkulationsplatsen 2017. Normalt &r maxtimtrafiken cirka 12 % av arsdygnstrafiken (ADT). Genom att
anvanda detta antagande har trafiksiffror pa dygnsniva p& anslutande vagar i cirkulationen beraknats. Med
hjalp av berdknad ADT p& Myggenasvéagen sdder om cirkulationsplatsen pa vag 160 kan trafikméangder pa
Ost- och vastgaende delar av Myggenasvagen och Tapirvagen beraknas. Ett antagande som anvands i
berakningarna ar att 50% av trafiken pa Myggenasvagen ska till/fran Tapirvagen, 30 % av dygnstrafiken
anvander Myggenasvagen Osterut och 20 % av dygnstrafiken anvander Myggenasvéagen vasterut. Berdknad
ADT fér nulaget presenteras i Figur 6.

Trafiksiffror i anslutningsvagarna runt Myggenas korsvag har hamtats fran Trafikverkets trafikflodeskarta.
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Figur 6 Antagna trafikmangder per dygn (ADT, &rsdygnstrafik) i dag i omrédet. (Karta frAn Lantmateriet 2020)

3.2 Trafikalstring ny bebyggelse

For att bedéma hur mycket tillkommande trafik som olika markanvandning genererar har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg anvants och jamférs med erfarenhetsvarden pa trafikalstring.

Ett nytt bostadsomrade med 196 nya lagenheter och 2 000 m? kontor beraknas alstra cirka 620 nya fordon pa
dygnsbasis pa Myggenasvagen. Av dessa fordon berdknas 1/4 vara relaterade till kontorsverksamheten och
3/4 relateras till bostaderna. Det innebéar cirka 465 fordon for bostéderna och cirka 155 fordon fér kontoren.
For bostaderna innebér det att varje lagenhet genererar cirka 2,4 fordonsrérelser per dygn vilket
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erfarenhetsmassigt bedoms som l&gt raknat for Tjorns kommun. Ett trafikalstringstal pa 4,5 bilrérelser per
lagenhet bedéms vara mer rimligt. Tillkommande fordon berdknas med detta trafikalstringstal till cirka 1 050
(ADT) inklusive trafiken som alstras frén kontorsverksamheterna.

3.3 Framtida trafikfloden och konsekvenser

Trafikmangderna pa narliggande vagar 6kar mest till foljd av den nya exploatering vilket kan ses i Figur 7. P&
Myggenasvagen narmast planomradet dkar trafiken med cirka 1 050 fordon for att sedan sprida sig ut i
systemet via cirkulationsplatsen pa vag 160. Aven korsningen vid Myggendas korsvag paverkas i viss
utstrackning av planerad exploatering.
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Figur 7 Dagens och framtida trafikmangder pa anslutningsvagar och i viktiga korsningspunkter. Svart text visar dagens
dygnstrafik (ADT) och gron text den ADT som férvéntas nar planomradet ar utbyggt. (Karta fr&n Lantméteriet 2020)

| den tidigare trafikutredningen framtagen av AF 2017 finns ett exploateringsalternativ med 50 bostéder pa
Myggenas 9:1 med i utbyggnadsscenariot. | nuvarande forslag ar antalet lagenheter det fyrdubbla med
ytterligare 2 000 m? BTA kontor. Skillnaden mellan dessa olika alternativ bedéms vara att det senaste
forslaget till exploatering genererar cirka 5 ganger mer trafik an det tidigare forslaget.

Denna 6kade trafikalstring fran ny exploatering pa Myggenas 9:1 kommer paverka kapaciteten i
cirkulationsplatsen Myggenasvagen/vag 160/Almésundsvagen. | den tidigare framtagna trafikutredningen har
kapaciteten i denna cirkulationsplats studerats, se Figur 8. Denna utredning visar pa att belastningsgraden blir
varst i 6stra anslutningen for vag 160 vid prognosar 2040 med DP Almdstrand. Belastningsgraden beraknas
har bli cirka 0,62 men 6verskrider inte 6nskvard serviceniva pa 0,8 for cirkulationsplatser enligt VGU 2020.
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Figur 8 Kapacitetsstudie av cirkulationsplatsen Myggenasvagen/vag 160/Almdsundsvagen i tidigare trafikutredning.

En ny kapacitetsberékning har tagits fram dar den tillkommande trafiken fran utokad exploatering pa
Myggenas 9:1 lagts till. Berékningen har gjorts med hjélp av berakningsverktyget Capcal. Resulterande
belastningsgrad i denna berékning presenteras i Figur 9.

0,10

0,48

vvvvv

Figur 9 Beraknade belastningsgrader under maxtimmen ar 2040 med 6kad exploatering pa Myggenas 9:1.

Med den okade trafiken berdknas belastningsgraden i den hégst belastade anslutningen pa vag 160 osterifran
i cirkulationsplatsen oka fran 0,62 till 0,68. Kapacitetsanalysen visar saledes att planerad exploatering inte

paverkar statligt vagnat eftersom onskvard servicenivd med 0,8 i belastningsgrad for cirkulationsplatser enligt
VGU 2020 inte dverskrids. Inga storre koer forvantas uppkomma da 90-percentilen inte beraknas overstiga ett
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fordon i ndgon av anslutningsvagarna. Under 90 procent av maxtimmen forvantas alltsa kélangden vara en bil
eller kortare.

Ny exploatering vid Myggenas 9:1 bedéms paverka Myggendas korsvag i liten utstrackning da korsningen
ligger langre bort fran exploateringsomradets anslutningspunkt i vagnatet.

Trafikméangderna med hogre exploatering pa Myggenas 9:1 kommer innebara att trafiken dkar aven i
korsningen Myggenéasvagen/Tapirvagen. | den tidigare trafikutredningen har korsningen
Myggenasvagen/Tapirvagen studerats éversiktligt och man konstaterar att med en 6kad trafikmangd till féljd
av detaljplaner i Myggenas bor korsningens utformning ses 6ver och fortydligas. Sedan trafikutredningen har
ocksa korsningens utformning och reglering delvis &ndrats.

En kapacitetsberakning har tagits fram aven for korsningen Tapirvagen/Myggenéasvagen. Antagen
svangfordelning for framtida trafik &r 2040 ses i Figur 10.

Maxtimme ar 2040

\Vag 160
73 152 142
Myggenasvagen \V / 1“\\L_ Myggenasvigen O
T3 — L 142
i ——= -1
4 _| l_ 7
-'-.\ /__.-'--

,

r Tapirvagen

Figur 10 Antagen svangférdelning i korsningen Tapirvagen/Myggenasvagen under maxtimmen ar 2040.

Dagens korsning ar utformad med vajningsplikt for fordon som kommer frdn Myggenasvagen vaster och
stopplikt for fordon som kommer fran Tapirvagen. Denna typ av utformning och reglering gar inte att anvéanda
rakt av i Capcal i stéllet har ett antal olika varianter av reglering testats for att sammantaget skapa en bild 6ver
hur korsningen fungerar.

En variant som testas ar en fyrvagskorsning med vajningsplikt i norra och sédra anslutningsvagen.
Resulterande belastningsgrad av denna berdkning presenteras i Figur 11. Eftersom korsningen i verkligheten
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har vajningsplikt i vaster och stopplikt i soder sa ar denna berakningsmodell i Capcal inte helt representativ.
Troligtvis blir framkomligheten i det norra anslutningsbenet nagot battre medan det blir ndgot samre i det
vastra benet &n vad denna beréakning visar. Den hdgsta belastningsgraden i korsningen bedéms déarfor vara
under 0,42 som denna berakning visar pa den norra anslutningen.

0,42

dhddd

0 0,08 1

0,07

- D

0,19

Figur 11 Beraknade belastningsgraden under maxtimmen ar 2040 med 6kad exploatering pa Myggenés 9:1.

Okad exploatering bedéms inte leda till kapacitetsproblem i den enskilda korsningen. En belastningsgrad pa
0,42 ar under 0,6 som ar rekommenderad maximal belastningsgrad for fyrvagskorsning med vajningsplikt
enligt VGU 2020. Trots detta kan problem uppkomma i korsningen pa grund av dess nérhet till vag 160. En
kélangd i 90-percentilen (90 procent av maxtimmen ar kélangden denna eller lagre) visar att det kan vara cirka
2 fordon i ko i anslutningen mot vag 160. Pa grund av att korsningarna ligger nara varandra och att korsningen
Tapirvagen/Myggenasvagen ar utformad nagot otydligt sa kan det bidra till kber som paverkar vag 160.

En annan utformningsmodell som har testats i Capcal &r en trevagskorsning dar Tapirvagen och
Myggenasvagen vaster slas ihop till en vag som ansluter med vajningsplikt till de andra tva. Denna utformning
bedoms representera verklig utformning nagot battre d&ven om den geometriskt inte helt 6verensstammer med
verkligheten. Resultatet av berdkningarna med denna utformning ses i Figur 12.
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Figur 12 Beraknade belastningsgrader under maxtimmen ar 2040 med 6kad exploatering p& Myggenas 9:1. Enligt denna
beddmning fungerar korsningen ungefar som en trevagskorsning.

Om korsningen bedéms utifrén utformningen som en trevagskorsning forvantas inte heller nagra
kapacitetsproblem uppkomma. En belastningsgrad pa 0,28 ar under 0,6 som ar rekommenderad maximal
belastningsgrad for fyrvagskorsning med vajningsplikt enligt VGU 2020. Kéléangderna vid denna utformning
visar inte pa nagra direkta kéer i riktning mot vag 160 varken i medel eller 90-percentilen.

En tydligare utformning av korsningen Tapirvdgen/Myggenasvéagen som i princip innebar att korsningen
fungerar som en trevagskorsning bedoéms leda till en forbattring av trafiksituationen.

Hosten ar 2020 gjordes atgarder for att fortydliga trafikregleringen i korsningen Myggenasvagen/Tapirvagen.
Atgarderna innebar exempelvis ett fortydligande att huvudstraket i korsningen &r i nord-ostlig riktning. Detta
har gjorts genom att fortydliga vajningsplikt for fordon som kommer vasterifran, stopplikt for fordon som
kommer fran Tapirvagen i soder samt att vagmalning har gjorts for att fortydliga Myggenasvagens strackning i
nord-ostlig riktning. Overgéngsstalle samt refuger har forbattrats for att oka tryggheten for fotgangare.

Ovanstaende atgarder beddéms leda till en tydligare utformning vilket i sin tur minskar risken for kébildning som
kan paverka trafiken pa vag 160. Genom att behalla denna utformning bedéms korsningen kunna klara
forvantad trafikokning till ar 2040.
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4 Trafikforslag och konsekvenser

4.1 Infartsvag

4.1.1 Studerade mdjliga lésningar

Redan fore trafikutredningen inleddes stod det klart att infart till omradet maste ske fran Myggenasvagen. Att
bygga om dagens anslutning till vag 169 sa att den kan klara mer trafik eller att bygga en ny infart direkt fran
vag 160 har aldrig bedémts vara rimliga alternativ och har inte alls utretts. Vag 160 och 169 ar Trafikverkets
vagar och de beddmer det som mycket olampligt att tillféra mer trafik i befintlig eller ny korsning nara
Myggenas korsvag som redan i dag har brister avseende bade framkomlighet och sakerhet.

I inledningen av trafikutredningen studerades tva mdjliga dragningar av infartsvag. Alternativ 1 gar genom
kommunalagd mark, korsar backen, skar igenom héjden séder om backen och ansluter till Myggnasvégen vid
Topasvagen. Alternativ 2 undviker att korsa backen och ansluter till Myggenasvagen vid Diamantvagen men
maste da dras genom privatagd mark. For att undvika intrdng pa den privatagda marken beslutades att
alternativ 1 var det alternativ som skulle utredas vidare.

Figur 13 visar mittlinje for alternativ 2. Alternativ 1 studerades vidare och beskrivs noggrannare i nasta kapitel.

Figur 13 Studerad mittlinje for eventuell ny infartsvég norr om backen, alternativ 2. Detta alternativ studerades inte vidare.
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4.1.2 Foreslagen l6sning

Korbanan pa infartsvagen bor vara bred nog for att kunna motas dven om det ena fordonet ar ett storre fordon
och en gang- och cykelbana som ar separerad fran kdrbanan bor finnas langs med infartsvagen. Darfor
foreslas en typsektion for infartsvagen med en 5,5 meter bred kérbana och en 3 meter bred GC-bana. Med
stddremsor pa var sida blir den totala vagbredden 9.25 meter. Figur 14 visar forslagen typsektion for
infartsvagen.

SKARNING

TOTAL BREDD 9,25

0,25
K 5,50 GC 3,00 0,50

1

E
]

AL

0,50

1,00 1,50 1,50 1,00

BANK

TOTAL BREDD 9,25

0,25
K 5,50 GC 3,00 0,50

A2

Figur 14 Foreslagen typsektion for infartsvagen
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For att undvika att dra infartsvagen genom privatagd mark foreslas den dras frdn planomradet rakt séder ut
Over backen som ligger sdder om planomradet, vidare vaster ut s& den skar igenom bergssluttningen péa
hojden sydvéast om bécken och vidare ner till Myggenasvagen mitt for Topasvéagen. Terrangen ar kuperad.
Den forslagna infartsvagen kommer att skara sig igenom sluttningar dels inom planomradet, dels pa hojden
sydvast om planomradet. Mellan de bada hojderna kommer vagen ligga pa& bank éver backen och dalen som
omger backen. Vagen ligger aven pa bank 6ster om Myggenasvagen. Figur 15 visar forslagen vagdragning i
plan. Figur 16 illustrerar hur den férslagna vagen gar genom landskapet 6msom pé bank och 6msom i
skarning.
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Figur 16 lllustration 6ver hur den foreslagna infartsvagen gar genom landskapet
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| det kuperade landskapet ar det svart att dra en vag utan kraftiga lutningar. | den foreslagna vagdragningen
har &r lutningen under 3% pa storre delen av strackan men pa tva partier pa var sida om backen blir lutningen
nastan 8% vilket ar relativt brant och innebar att GC-banan inte erbjuder fotgdngare och cyklister en god
tillganglighet. Pa infartsvagar till andra omraden pa Tjorn har dock lutningar pa upp emot 10% accepterats. Vid
detaljprojektering av vagen gar det kanske att hitta en utformning som ar nagot flackare an det som visas har.
Figur 17 visar profilen for féreslagen infartsvag.

BEFINTLIG GRUSVAG

s PROFIL: Gata 1

8
7291 080 11553
™

PLANDATA

Figur 17 Profil for foreslagen vagdragning.

Vagen har placerats s att den helt ligger inom mark som &gs av kommunen dven om det for med sig en
samre linjeféring och storre bergsskarningar &h om man hade dragit vagen delvis genom annan mark.

Véagdragningen paverkar backen och gar genom strandskyddat omrade intill backen. Dels korsars backen
direkt sydvast om planomradet dels passerar den vastligaste delen av vagen éver den plats dar backen borjar.
Backen antas kunna korsa under vagen i en trumma eller sa kan en bro av nagot slag byggas. Hur véagen
paverkar backen och de naturvarden som finns vid backen utredes inte i denna trafikutredning utan maste
utredas i annat sammanhang.

Dagens grusvag om ligger kvar i befintligt I4ge och ansluter den nya infartsvagen. At norr kommer den fungera
som anslutningsvag till den befintliga fastigheten direkt nordvast om planomradet. Séder om den nya
infartsvagen stangs grusvagen av for biltrafik och féreslas byggas om till GC-vag pa en stracka. Langre i soder
har grusvagen kvar funktionen av anslutningsvag till ett par fastigheter och befintlig korsning med vag 169
finns kvar i sin nuvarande form men anvands av en fastighet mindre.
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4.2 Anslutning till gang- och cykelvagnat

GC-banan langs med infartsvagen fungerar som lank for gang- och cykeltrafik till Myggenasvagen och de
malpunkter som finns i Myggenas. Bitvis ar lutningen pa infartsvagen s hog som upp emot 8% vilket ar brant
och inte kan anses ge fotgéngare och cyklister en god tillganglighet.

Det bor aven ordnas en anslutning for gang- och cykeltrafik mot Myggenas korsvag sa att bade boende i
omradet och boende i delar av 6vriga Myggenas man kan na kollektivtrafikknutpunkten och gang- och
cykelvagen langs Ostra sidan av vag 169. Det ar ocksa viktigt att forsoka stoppa fotgangare och cyklister fran
att anvanda dagens grusvag som ansluter vag 169 som en smitvag till Myggenas korsvag da det ar svart att
ordna en sdker passage av vag 169 har. Dagens grusvag pa strackan séder om infartsvagen foreslas darfor
byggas om till en gang- och cykelvag som gar vidare i ny strackning runt hojden som det nya bostadsomradet
ligger pa fram till korsningen vid Myggenés korsvag och de 6vergangsstéllen som finns vid korsningen i dag.
Se Figur 18
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Figur 18 Studerad méjlig dragning av gang- och cykelvag till dvergangsstallena vid Myggenas korsvag.

| de tidiga utredningar som s& har langt finns framme for hur Myggenas korsvag bor byggas om foreslas en
cirkulationsplats dar GC-trafiken korsar planskilt i en tunnel snett under cirkulationsplatsen mellan
kollektivtrafikknutpunkten i syddst och GC-banan langs vag 160 i nordvast. Om en sddan ombyggnad
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genomfors finns det inte langre kvar nagra évergangsstallen som man kan ansluta gang- och cykelvagen mot.
Darfor maste gang- och cykelvagen kunna byggas om sa den i stallet kan ansluta till en tunnel under
korsningen i framtiden. | Figur 19 visas profilen for gang- och cykelvagen och med en streckad linje visas
ocksa hur profilen skulle kunna se om man skulle ansluta till en tunnel under dagens korbana.

+s |PROFIL: GC
0 0

Figur 19 Profil fér studerad mojlig dragning av gang- och cykelvag. Streckad linje visar tankt profil om man i framtiden
ansluter till en tunnel under korsningen.

| kommande vidare utredningar av hur Myggenas korsvag bor byggas om maste man ta hansyn till aven
denna gang- och cykelbana. Om en I6sning cirkulationsplats med GC-trafik pa en niva under kdrbanan
fortfarande beddms vara den basta losningen kan GC-tunnlar ordnas under tre i stallet for under tva sektioner
av korbanan i cirkulationen. Inne i rondellen, pa en niva under kérbanan, far det da rymmas en GC-korsning i
stéllet for bara en GC-bana. Sannolikt kravs en kombination av hojd kérbana och sankta gang- och cykelvagar
vid korsningen for att |6sa detta pa basta satt.

Fran planomradet nar man den forslagna gang- och cykelvagen via GC-banan langs infartsvagen. For
fotgangare kan det ocksé vara mojligt att pa nagon eller nagra platser ordna trappor ner till gang- och
cykelvagen. Exakt var sddana skulle kunna placeras har inte studerats.

D& planomradet ligger pa en hojd 6ver vag 169 har majligheterna att ordna en planskild korsning genom att
bygga en GC-bro dver vag 169 studerats. Pa dstra sidan av en sddan bro kommer det dock kravas en lang
ramp for att komma ner till GC-banan langs med vag 169 med en lutning p4 max 5%. Rampen blir s lang att
den enbart kan anlaggas &t séder parallellt med vag 169. At norr far en sddan ramp inte plats utan dar kan det
anlaggas en trappa sa att fotgangare som kan ga i trappor fra en kortare vag ner till busshallplatsen. En sadan
har 16sning bedéms som mycket dyr att genomfora. Det ar ocksa svart att gora bron s& bekvam att anvanda
for alla fotgangare och cyklister att de verkligen véljer denna vag och inte i stéllet hittar smitvagar éver vag 169
i plan. Broldsningen har darfor valts bort.
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Figur 20 Studerade men bortvalda méjliga Idsningar for en GC-bro dver vag 169
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